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(§j) Bindung zum Halten des vorderen Endes eines Schuhs auf einem Langlaufski 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bindung zum Hal- 
ten des vorderen Endes eines Schuhs auf einem Langlaufski. 
Diese Bindung ist dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen 
dem Verriegelungsschieber und der festen Gleitschiene 
mindestens ein Gleitelement aus Kunststoff materia I einge- 
fugt ist, welches auf der Seite, welche der Reibung unter- 
worfen ist, welche sich aus der relativen Bewegung zwi- 
schen dem Verriegelungsschieber und der Gleitschiene er- 
gibt, querverlaufende Vorsprunge aus relativ biegsamem 
Material aufweist, welche derart plastisch oder elastisch 
verformt sind, da& ste immer mit einen bestimmten Oruck 
gegen die Seite gedruckt werden, auf welcher sie wahrend 
der Langsbewegung des Verriegelungsschiebers gleiten. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bindung zum 
Halten des vorderen Endes eines Schuhs auf einem 
Langlaufski. 

Es sind bereits Vorderbindungen fur Langlaufskier 
bekannt, welche einen Verriegelungsschieber aufwei- 
sen, der unter der Wirkung eines Steuerhebels, welcher 
am Bindungsgehause angelenkt ist, in Langsrichtung be- 
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Verriegelungsschieber und der Gleitschiene ergibt, 
querverlaufende Vorsprunge aus relativ biegsamem 
Material aufweist, welche derart plastisch oder elastisch 
verformt sind, daB sie immer mit einem bestimmten 
Druck gegen die Seite gednickt werden, auf welcher sie 
wahrend der Langsbewegung des Verriegelungsschie- 
bers gleiten. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmog- 
lichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus 



montiert ist. Dieser Schieber weist an seinem vorderen 
Ende einen sich quer erstreckenden Haken auf, welcher 
fest mit einem Steg verbunden ist, welcher ihn nach 
.hinten verlangert und welcher sich horizontal uber einer 
auf der Oberseite des Skis befestigten FuBplatte er- 
streckt. Dieser Steg greift gleitbar in eine Langsgleit- 
schiene ein, welche auf der Oberseite des Skis befestigt 
ist Die Bindung weist auBerdem einen frontalen An- 
schlag auf. welcher sich in Querrichtung erstreckt und 
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spielen in Verbindung mit der Zeichnung. Darin zeigen: 
Fig. 1 eine vertikale Teillangsschnittansicht einer 
Vorderbindung fur einen Langlaufski in der Verriege- 
lungsposition gemaB der Erfindung. 

Fig. 2 eine Schnittansicht langs der Linie 11-11 der 
Fig. 1. 

Fig. 3 eine vertikale Langsschnittansicht der Vor- 
derbindung der Fig. 1 in der Entriegelungsposition, und 
Fig. 4 eine vertikale Teillangsschnittansicht einer ab- 
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nttl a IT Bindungsgehause angeordnet ist 20 gewandelten Ausfuhrungsform einer Vorderbindung 
Dieser Anschlag erstreckt sich gegenuber dem Haken gemaB der Erfindung oinauRg 

wlr^umln dTverS "** w ^^hem er zusammen- In Fig. 1 ist eine Bindung 1 zum Halten des vorderen 

^nd deT Hak Jn Y^T K gSP0Slt,On 2W,SC ^ n , S,Ch EndeS eines Schuhs 3 auf einem Langlaufski 2 darge- 
und dem Haken des Schiebers erne querverlaufende stellt, wobei die Sohle 4 des Schuhs an ihrem vorderen 

to SSSfeS W K ,Che ^ V ,° rderen TeH 25 Ende einer ^erverlaufenden VerhakungsS^ 

tuL™ ?h h r a. vo ^ ese ^ en ! st In der Entriege- versehen ist, welche sich in der Nahe der untlren Seite 
lungspositionbefindetsicli ider Verriegelungsschieber in der Sohle 4 erstreckt. Die Vorderbindung 1 weisUn 

A^nd vnn T'T' ^ deS SdlieberS im ° blicher Weise ™ Geh ^ «* « wXS5 e n Steuer 

2^r^^&^" nn S °i mi V n ^ ? mdung 30 die Ls "gsbewegung eines Verriegelungsschiebers 6 ver- 
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stigt ist, wobei die Gleitschiene 9 und die FuBplatte 11 



. .. e » e .v, MV iiivi«,, 111 wciUICl aid 

der Schieber verschieben kann, aus Blechteilen mit er- 
hohtem Reibungskoeffizient und daher in bestimmten 
Fallen mit einem ziemlich groBen Widerstand, welcher 
der Bewegung des Schiebers zwischen der verriegelten 
und der entriegeiten Position entgegengesetzt wird. 
Auch die Handhabung der Bindung kann schwierig wer- 
den als Folge des Eindringens von Schnee und der Bil- 
dung von Eis im Inneren der Gleitschiene. 

Die vorliegende Erfindung betrifft Verbesserungen 



durch zwei abgeschnittene und gekrummte Blechteile 
gebildet werden. 

Der Steg 8 des Schiebers 6 kann unter enger Fuhrung 
50 zwischen der oberen Gleitschiene 9 und der unteren 
FuBplatte 11 in Langsrichtung gleiten. Die Gleitschiene 
9 ist an ihrem vorderen Ende fest mit einem frontalen 
Fliigel 12 verbunden, welcher sich quer und vertikal 
nach oben erstreckt Dieser Flugel 12 bildet einen fron- 
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Verriegelungsschiebers zu erleichtern und eine ausge 
zeichnete Dichtheit zwischen dem Verriegelungsschie- 
ber und seiner Gleitschiene zu gewahrleisten. 

Hierzu ist die Bindung zum Halten des vorderen Ende 
eines Schuhs auf einem Langlaufski mit einem Verriege- 
lungsschieber, der unter der Wirkung eines Steueror- 
gans in Langsrichtung bewegbar in einer auf dem Ski 
befestigten Gleitschiene montiert ist, erfindungsgemaB 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Verriege- 
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welche in der in Fig. 1 dargestellten Verriegelungsposi- 
tion zwischen dem Haken 7, welcher sich in seiner hinte- 
ren Endposition befindet, und dem frontalen Anschlag 
12 gefangen gehalten ist In der Entriegelungsposition. 
wie sie in Fig. 3 dargestellt ist, ist der Haken 7 nach vorn 
verschoben, derart, daB zwischen dem Ende seines obe- 
ren Abschnitts und dem frontalen Anschlag 12 ein aus- 
reichender Raum vorgesehen ist, um der Achse 5 zu 
erlauben, nach oben zu entweichen, wodurch der Schuh 
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SS?? 1 dngef0gt ^ Um daS G,eken ^Verriegelungsschiebers 6 im In- 
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.st, die SI ch aus der relativen Bewegung zwischen dem bungskrafte zu verbessern, ist der Steg 8 des Schiebers 
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fest mit einem Gleitelement t3 aus Kunststoff material 
verbunden, welches zwischen die Oberseite des Stegs 8 
des Verriegelungsschiebers 6, auf welchem es befestigt 
ist, und die Unterseite 9a der horizontalen oberen Wand 
derGleitschiene 9 eingefugt ist. Dieses Gleitelement 13 5 
kann aus einem ebenen Plattchen bestehen oder es kann 
einen umgekehrt U-fdrmigen vertikalen Querschnitt 
aufweisen, wie dies aus Fig. 2 hervorgeht, um die Ober- 
seite des Stegs 8 des Verriegelungsschiebers 6 und die 
beiden seitlichen Seiten dieses Stegs eng abzudecken. 10 

Das Gleitelement 13 tragt auf seiner Oberseite quer- 
verlaufende Vorsprunge 14 aus relativ flexiblem Materi- 
al, welche plastisch oder elastisch verformt sind, derart, 
daB sie immer mit einem bestimmten Druck gegen die 
Unterseite 9a der oberen Wand der Gleitschiene 9 ge- 15 
druckt werden. Hierzu haben die Vorsprunge 14, welche 
aus querverlaufenden Rippen bestehen konnen, welche 
z.B. einen Querschnitt eines gleichschenkligen Dreiecks 
mit nach oben gerichteter Spitze aufweisen, im Ruhezu- 
stand, wie dieser in strichpunktierten Linien in Fig. 1 20 
dargestellt ist, eine Hone a, welche geringfugig groBer 
als der Abstand b zwischen der Oberseite des Gleitele- 
ments 13 und der Unterseite 9a der oberen Wand der 
Gleitschiene 9 ist. Hierdurch werden die relativ flexiblen 
Vorsprunge 14 des Gleitelements 13 wahrend des Ein- 25 
fuhrens des Steges 8 des Verriegelungsschiebers 6 in die 
Gleitschiene 9 ein wenig plattgedruckt, und sie reiben 
auf der Unterseite 9a der oberen Wand der Gleitschiene 
9. Demzufolge gewahrleisten sie eine perfekte Dichtheit 
sowie eine {Compensation von Herstellungstoleranzen. 30 
was eine weniger genaue Herstellung der Bestandteile 
ermoglicht 

Die zwischen den Vorsprungen 14 begrenzten Raume 
konnen benutzt werden, um Sen miermittel reserve n 15 
zu bilden, welche zur Schmierung der Unterseite 9a der 35 
oberen Wand der Gleitschiene 9 beitragen und somit 
das Gleiten durch Reibungsverringerung erleichtern. 

Auf seiner Unterseite kann der Verriegelungsschie- 
ber 6 auf einem anderen Gleitelement 16 aus Kunst- 
stoffmaterial gleiten, welches aus einem ebenen Piatt- 40 
chen bestehen kann, welches auf der FuOplatte 1 1 befe- 
stigt ist, wenn diese aus Blech besteht, um die Reibungen 
zwischen der Unterseite des Schiebers 6 und der FuB- 
platte 11 zu verringern, welche die untere Wand der 
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frontalen Anschlag 12 zusammenwirkt, kann die Erf in - 
dung selbstverstandlich ebenfalls auf Vorderbindungen 
angewendet werden, bei welchen der Haken des Verrie- 
gelungsschiebers nach vorn offen ist und mit einem 
frontalen Anschlag zusammenwirkt, welcher vor diesem 
Haken angeordnet ist, oder mit jeder anderen Bindungs- 
art, welche ein in einer Gleitschiene gleitendes Element 
aufweist. 



Patentanspriiche 



1. Bindung zum Halten des vorderen Ende eines 
Schuhs (3) auf einem Langlaufski (2) mit einem Ver- 
riegelungsschieber (6), der unter der Wirkung eines 
Steuerorgans in Langsrichtung bewegbar in einer 
auf dem Ski befestigten Gleitschiene (9) montiert 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 
Verriegelungsschieber (6) und der festen Gleit- 
schiene (9) mindestens ein Gleitelement (13) aus 
Kunststoff material eingefugt ist, welches auf der 
Seite, welche der Reibung unterworfen ist, die sich 
aus der relativen Bewegung zwischen dem Verrie- 
gelungsschieber (6) und der Gleitschiene (9) ergibt, 
querverlaufende Vorsprunge (14) aus relativ biegs- 
amem Material aufweist, welche derart plastisch 
oder elastisch verformt sind, daB sie immer mit ei- 
nem bestimmten Druck gegen die Seite gedruckt 
werden, auf welcher sie wahrend der L&ngsbewe- 
gung des Verriegelungsschiebers (6) gleiten. 

2. Bindung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorsprunge (14) durch querverlaufende 
Rippen gebildet werden. 

3. Bindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorsprunge (14) im Ruhezu- 
stand eine Hohe (a) aufweisen, welche geringfugig 
groBer ist als der Abstand (b) zwischen der Seite 
des Gleitelements (13X von welcher sie ausgehen, 
und der Seite (9a), auf welcher sie gleiten. 

4. Bindung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB Schmiermittelreserven 
(15) in den Raumen vorgesehen sind, welche von 
den VorsprGngen (14) begrenzt werden. 

t 1 ..1... ». ... .J 
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ne Vorsprunge (14) gegen die untere Wand der 
Gleitschiene (9) reiben. 
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